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Ambla col-laboracio de 4@ Port de Barcelona

ENRIQUE MARCO

LES INFRAESTRUCTURES d’un port sén clau
per resguardar els vaixells de les inclemén-
cies del temps i assegurar la bona transici6
entre terra i mar obert. Alllarg de la historia
els nostres avantpassats han sabut treure
partit de la geografia costanera, habilitant
cales per a la navegacio, pero quan aixo no
ha estat suficient ha calgut desplegar tots els
recursos tecnologics disponibles. Per exem-
ple, durant la prolongaci6 del dic de 'est ala
Barcelona de l'inici del segle XX, petites bar-
casses amb rodetes a la coberta abocaven a
l'aigua blocs de formigé de 80 tones.

Cent anys després, 'enginyeria de ports
ofereix solucions que semblen sortides
d’una pel-licula de ciencia-ficcié. I és que el
nou moll adossat del Port de Barcelona I'ha
construit una balena. La més gran d’Europa
iuna de les més impresionants del mén, per
ser més precisos. El dic flotant o caixoner
Kugira (balena, en japones), fa 74 de llarg i
56 metres d’alcada, el que equival a un edi-
fici de 18 plantes. Juntament amb dos cen-
tenars de professionals, han estat treballant
les 24 hores del dia durant setmanes per
construir caixes de formigo6 de 8.000 tones
(100 vegades més que les del dic de I'est)
que formen la base del nou moll. Cada cop

que s'acabava un bloc, un vaixell el remol-
cava fins al lloc corresponent i 'encaixava
amb la resta. Aquest darrer punt requereix
precisio, perque sino es fa bé cal repetir to-
tal'operacid. “Sén com peces de lego” ens
explica I'enginyer David Vergara (a la foto).
Aquest sistema per construir el moll, diu
Vergara, és més rapid que els tradicionals
i també més sostenible i respectuds amb el
medi. Requereix un treball ben coordinat
entre moltes persones, des dels que treba-
llen el ciment (que ha d’estar sempre en mo-
viment) fins als ferrallistes, que creen les
xarxes de ferro interiors, que donen con-
sistencia al formigd, pero el resul-
tat és un sistema molt més eco-
nomic. Mentre els darrers blocs
del nou moll s’acaben d’as-
sentar al fons mari, el Kugira
abandona el port de Barcelo-
narumb a un altre indret del
planeta. V.F.
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Blocs
flotants

Inclus les caixes de formigd
més grans que pot fabricar
el Kugira, de 24.000 tones,
floten. Aixo és possible
gracies a petites cel-les
buides que es deixen al seu
interior durant el procés de
construccio. Aixo permet
que els blocs es puguin
remolcar flotant fins al
moll, on s'encaixen amb els
altres blocs i somplen
d’aigua. Un cop
assentat, els
obrers hi
aboguen
sorra i petites
pedres, fins
que el moll
queda ben
estable.
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